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Na zijn boek “Wiel en Rups, voertuigen van de landmacht 1945 – 
2015” (2e druk Walburg Pers 2021) dat bijna is uitverkocht, heeft 
Sander Ruys (1952) zich gezet aan het schrijven van een boek over 
de voertuigen van de KMar in dezelfde periode. Het boek behandelt 
de naoorlogse motorisering van de Koninklijke Marechaussee, 
zowel van de blauwe als van de groene KMar en richt zich op 
voertuigen die als KMar-voertuig herkenbaar zijn. 

Het verhaal wordt verteld tegen 
de achtergrond van de organisatie 
en de taken van de blauwe en de 
groene KMar. Aan de hand van foto’s 
laat dit boek de ontwikkeling zien 
van het voertuigenpark dat door de 
uitbereiding van de taken in de loop der 
jaren veel gevarieerder is geworden. 
Motorfi etsen, jeeps, surveillanceauto’s 
en -bussen, bestelbussen, vrachtauto’s, 
autobussen, gepantserde wiel- en 
rupsvoertuigen, aanhangwagens en 
opleggers passeren de revue. Het 
betreft Harley Davidson- , BMW- en 
Yamaha-motorfi etsen, Ford Escort 
en Opel Astra surveillanceauto’s, 
Volkswagen Transporter en Ford 
Transit surveillancebussen, Willys-
jeeps en de Mercedes Benz G-klasse, 
DAF- en Mercedes Benz- vrachtauto’s 
en gepantserde Toyota Land Cruisers 
en YPR 765-pantserrupsvoertuigen. 
Ook het materieel van bijzondere 
eenheden krijgt aandacht, waaronder 

Nieuw boek 
over voertuigen 
van de 
Koninklijke 
Marechaussee

1

3

de Brigade Speciale Beveiligingsopdrachten, het G-eskadron 
en het H-eskadron. Daarnaast komen de vordering van civiele 
voertuigen en de kentekenregistratie aan bod. Tabellen en kaarten 
completeren het verhaal. 

Voor iedere geïnteresseerde een niet te missen boek. “Op 
patrouille” is net verschenen, wederom bij de Walburg Pers. Het 
omvat ruim 240 bladzijden en 350 afbeeldingen en kost € 39,99.

Foto’s in dit artikel zijn van Sander Ruys (1), Wim den Dunnen (2), 
Stichting Museum KMar (3) of Ge van Zelm † (4).
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“Op 8 november 1920 krijgt Auguste Thin, een 21-jarige soldaat 
van de tweede klasse bij het 132e Regiment Infanterie, de taak 
om de onbekende soldaat aan te wijzen die onder de Arc de 
Triomphe zal rusten.”

In de vakantie was ik op bezoek in de Citadel van Verdun. Het 
grote fort midden in Verdun dat in 1916 kort achter de frontlijn 
lag. Lang verhaal kort: ik kon deze ‘attractie’ niet waarderen. Je 
zit in een soort geautomatiseerd elektrisch karretje dat over een 
‘spoor’ rijdt, waarbij je een bril met videoprojectie op krijgt en het 
verhaal van een Franse soldaat hoort. Verder zijn de gangen leeg 
en is er af en toe een ‘beamershow’ te zien.

Wèl interessant is een kleine fotodisplay over Auguste Thin. 
Natuurlijk alleen in het Frans dus ik moest het verhaal bij de 
interessante foto’s later achter de computer uitpluizen.

Auguste meldt zich vrijwillig als soldaat aan op 3 januari 1918 in 
Lisieux, nog geen 19 jaar oud. Hij neemt in de gelederen van het 
243e RI-deel aan de tegenaanval in de Champagne, waarbij hij 
door een gasaanval wordt uitgeschakeld. Na enkele maanden 
herstellen bevindt hij zich op de Hartmannswillerkopf in de 
Vogezen. Later, bij het sluiten van de wapenstilstand, is hij niet 
ver daar vandaan, in Guebwiller. In november 1920 is hij in 
Verdun in de kazerne Niel. Hij maakt daar deel uit van de groep 
die belast is met de vreselijke taak om de grond met bajonetten 
door te spitten, op zoek naar botten die overal nog onder de 
grond liggen.

De Onbekende Soldaat 
onder de Arc de Triomphe
door MArCel von HoBe

Soldaat Auguste 
Thin (L) die zojuist 

de kist van de 
onbekende soldaat 
heeft aangewezen. 

Naast hem de 
minister van oorlog 

André Maginot.

8 kisten staan opgesteld in de Citadel van Verdun

Op 10 november 1920, toen 
hij 21 jaar oud was, wordt 
hij aangewezen om uit acht 
anonieme doodskisten die in 
de citadel van Verdun waren 
opgesteld er één aan te wijzen 
die de volgende dag in het graf 
van de Onbekende Soldaat 
onder de Arc de Triomphe in 
Parijs zal worden geplaatst.
Kort voor zijn dood in 1982 
wordt hij door François 
Mitterrand, de toenmalige 
president van Frankrijk, 
bij de Arc de Triomphe 
onderscheiden met het kruis 
van het Legioen van Eer. Hij 
sterft op 10 april 1982 in 

Beauvais. In 2008 wordt op de 
oude begraafplaats van Asnières-

sur-Seine (Hauts-de-Seine) door historicus 
Frédéric de Berthier de Grandry zijn graf 
herontdekt. Het is toen gerestaureerd en wordt 
sindsdien door de Franse staat onderhouden.

De acht lichamen van soldaten 
die in het Franse uniform hadden 
gediend maar niet konden 
worden geïdentifi ceerd, werden 
opgegraven in de acht regio’s 
waar de dodelijkste gevechten 
hadden plaatsgevonden: 
Vlaanderen, Artois, Somme, 
Île-de-France, Chemin des 
Dames, Champagne, Verdun en 
Lotharingen. Eerder waren negen 
sectoren geselecteerd, maar het 
negende gebied kon van geen 
van de opgegraven lichamen met 
zekerheid worden vastgesteld 
dat ze Frans waren.
Er was besloten dat “een 
voormalige soldaat van de 
tweede klasse, die dit het 
meest verdiende” een keuze 
mocht maken. Op 9 november 
1920 werden de acht eiken 
doodskisten overgebracht 
naar de citadel van Verdun 
waar ze meerdere keren van 
plaats werden gewisseld om de 
anonimiteit van hun herkomst te 
garanderen.
De soldaat die kort daarvoor 
was aangewezen om de keuze te 
maken, iemand uit Martinique, 
die bij hetzelfde regiment als 
Auguste was ingedeeld, werd 
enkele uren voor de ceremonie 
getroffen door tyfus en moest 
in het ziekenhuis worden 
opgenomen. Om de taak te 
vervullen moest er dringend 
een andere soldaat worden 
gevonden die de oorlog had 
meegemaakt. 

Het graf van 
Auguste Thin 
in Asnière-sur-
Seine.

▼ De kist 
vertrekt uit de 
Citadel op het 
afuit van een 

kanon.
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In DE TANK nummer 289 en 290 heb ik uitgelegd hoe ik bouw aan 
een serie van DAF M39 pantserwagens. De vorige artikelen gingen 
over twee resinkits van de M39 en een 3D geprinte versie van de 
M40. Inmiddels heb ik al lange tijd nóg twee kits van de M39 in huis. 
Ik zeg in huis maar bedoel eigenlijk op het schap van de langdurige 
projecten. De één was wel een heel oude namelijk een vacuform 
kit en de ander een resinmodel van 
MR-Models. Om alles goed te kunnen 
vergelijken had ik besloten ook die kits 
eens onder handen te nemen. Dus ter 
vergelijk hierbij de eerste van die twee, 
de MR-kit.

MR had me ooit al eens geholpen aan 
een set wielen, die helemaal niet slecht 
waren, voor onder de vintage resin M39 
en die leek erg dicht bij de ultieme M39.
Bij het uitpakken van de MR-kit bleken 
er nogal wat beschadigingen te zijn en 
ook de gebruikelijke blokken van het 
gieten waren pittig. Het model is van 
een gebruikelijke variant resin: iets bros 
en grillig in het breken en doorzagen. 
En uiteraard nat schuren. Gaandeweg 
is er in de afgelopen jaren steeds meer 
aan details boven water gekomen en 
MR heeft zijn model ook een paar keer 
verbeterd. Er zit als kanon zelfs een 

DAF M39 in resin
door PieT vAn Hees

metalen loopje bij. De trado-as is goed, de aandrijfas 
helaas pure fi ctie. De banden zijn aardig voor een 
versie later in de oorlog. Het zijn helaas niet de 
beroemde versterkte banden uit de meidagen.

Ondertussen heb ik een aantal M39’s gebouwd en 
kreeg ik de ultieme M39 in handen. Een 3D-geprint 
met alle details 100% correct. Ga ik dan deze MR-M39 
nog pimpen? Nee, deze wordt ‘Recht Uit De Doos’.
De toren is draaibaar met een tweetal beugeltjes 
en een inleg ring. Daar was veel extra 
schuurwerk voor nodig. De details zijn 
beslist niet slecht. De decals zijn helaas 
zeer matig. De driehoeken zijn te klein, 
de nummerplaat is niet oranje, de 
letters en de cijfers zijn net een maatje 
te groot en het blauw van de vlag op 
de voorkant is te paars. Uiteindelijk 
heb ik ze met olieverf overgetekend. 
Wolkje stof ertegen en snel door naar 
het volgende model. Dat moet die van 
Airpress/Franz Schmidt worden. Als 
het sublieme model van Eelke namelijk 
binnenkomt krijg ik geen andere meer 
gebouwd.

Is het model van MR de bijna 90 euro 
waard? Nou, dat mag iedereen zelf 
bepalen, maar voor die prijs vind ik 
hem matig. Maar ik heb toch weer een 
geweldig dapper DAFfi e in de vitrine 
staan.
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Vanaf het moment dat in 1939 de oorlog in Europa 
uitbrak observeerde het Amerikaanse leger 
met belangstelling de toenemende mate van 
pantserbescherming die tijdens het confl ict zichtbaar 
werd. Terecht werd vastgesteld dat het toen gangbare 
37mm antitankkanon ontoereikend was voor het 
moderne slagveld.

Het alom aanwezige 37mm antitankkanon M3 was 
in december 1938 door het Amerikaanse leger 
gestandaardiseerd, maar de productie begon pas 
eind 1940. Tegen die tijd was de oorlog in Europa al in 
volle gang en het Amerikaanse leger zag de noodzaak 
voor verbetering. 

Ordnance zette zich in om snel een 
krachtiger antitankwapen te ontwikkelen, 
waarbij eerst werd gekozen voor een 
geschikt 75mm wapen gebaseerd op 
de M1897, nog voordat men begon aan 
een 3-inch project. Gebruikmakend van 
de loop van het in ontwikkeling zijnde 
3-inch luchtafweerkanon T9, werd 
het antitankkanon T10 gecreëerd. De 
luchtafweerloop werd gecombineerd met 
een sluitstuk, het terugslagmechanisme, 
de kanondrager en het schild van de 
105mm houwitser M2.
Het testen van het nieuwe wapen 
begon in september 1941 op de 
Aberdeen Proving Ground basis. 
Het bleek onmiddellijk superieur 
aan het gelijktijdig ontwikkelde 
75mm antitankkanon. De positieve 

Het M5 antitankkanon, 1943 t/m 1945
testresultaten leidden tot een spoedbestelling van 
100 exemplaren van het nieuwe 3-inch kanon. Op 
dit punt werd besloten een exemplaar naar de Field 
Artillery Board te sturen voor verdere tests. Deze raad 
adviseerde talrijke detailwijzigingen in het ontwerp. 
Maar, erger nog, wees de beoogde gebruiker, de 
Tank Destroyer Branch, het kanon resoluut af en gaf 
in plaats daarvan de voorkeur aan gemotoriseerde 
antitankkanonnen (die ze overigens al gebruikten). De 
infanterie was ook fel gekant tegen het nieuwe wapen 
vanwege het aanzienlijke gewicht (2.260 kg) en de 
lengte van 7,1 meter. Zowel de Tank Destroyers als de 
infanterie verzochten om de verdere aanschaf van de 
7,6cm kanonnen te annuleren.

3 inch
is

76,2mm

M5M5M5M5

Opperbevelhebber Generaal Levin H. 
Campbell was verbijsterd en verklaarde 
dat dit  “...een regelrechte vergissing 
zou zijn, gezien de recente ervaringen 
met de 88mm in Libië.” Generaal Lesly 
McNair, hoofd van de Army Ground 
Forces en een voormalige ‘redleg’, 
was van mening dat gemotoriseerde 
antitankkanonnen een verspilling van 
grondstoffen waren. Historisch gezien 
was de term ‘redleg’ van toepassing 
op artilleristen in het Amerikaanse 
leger vanwege de rode streep op 
hun broekspijpen en het niet zijn 
meegegaan met de vooruitgang. Hij 
overstemde zijn ondergeschikten, 
waaronder generaal A.D. Bruce, het 
hoofd van het Tank Destroyer Center, in 
augustus 1942 en gaf opdracht tot de 
aanschaf van 1.000  3-inch kanonnen. 
Destijds werd dit wapen aangeduid 
als M5 op onderstel M1. McNair gaf 
ook opdracht het wapen opnieuw 
door de Tank Destroyer Board te 
laten onderzoeken. Hij baseerde zijn 
onderbouwing deels op het feit dat het 
kanon gelost moest kunnen worden in 
havens zonder de faciliteiten om zwaar 
materieel te ontschepen.

Ondanks de bezwaren van generaal 
Bruce, die onder meer aangaf dat een 
gesleept bataljon 300 man extra nodig 
had, plus extra transportruimte nodig 
had voor de trekkende voertuigen, 

werd een 3-inch kanon naar Fort 
Hood gestuurd voor verdere tests. 
De Tank Destroyer Board deed 
verschillende aanbevelingen voor 
verbeteringen, die vrijwel unaniem 
werden genegeerd.

De productie begon in december 
1942 en er werden die maand 250 
kanonnen geleverd. Deze werden 
gevolgd door 200 in januari 1943, 
190 in februari, 100 elk van maart 
tot en met mei en de laatste 60 in 
juni.
Op Nieuwjaarsdag 1943 gaf McNair 
opdracht een gemotoriseerd 
bataljon om te bouwen tot een 
‘gesleept bataljon’ om het nieuwe 
wapen in het veld te testen. Het 
801e Tank Destroyer Bataljon 
werd op 24 mei 1943 omgevormd 
van de M3 Gun Motor Carriage 

▲ De achtergrond is weggepoetst in dit portret van een 3-inch-antitankkanon 
M5 op een M1-onderstel. Dit onderstel was de voorloper van het M6-

onderstel en bestond in wezen uit het 105mm houwitseronderstel M2 en het 
105mm houwitser-terugslagmechanisme M2, aangepast voor het 3-inch-

antitank-kanon M5. Later werd het M1-onderstel opnieuw gedowngrade naar 
Limited Standard en werd het verbeterde M6-onderstel met aflopend schild 

gestandaardiseerd. De meeste al geproduceerde M1-onderstellen werden 
aangepast naar de M6-configuratie. Bron: Nationaal Archief

► Bemanningsleden halen een borstel door loop van 
een 3-inch-antitank-kanon M5 op een onderstel M6. Het 
kanon is geplaatst in een voorbereide loopgraaf met een 

indrukwekkend uitzicht op het omliggende terrein. De loop van 
het kanon kon iets meer dan 5 graden worden neergedrukt bij 

het vuren op een lager doel. Bron: Nationaal Archief

▲ De bemanning van een 3-inch antitankkanon M5 op een M6-onderstel 
worstelt zich om hun stuk in positie te brengen. Ze maakten deel uit van 
het 801e Tankvernietigingsbataljon en de plaats van de foto was nabij 
Höfen, Duitsland, op 2 februari 1945. Het kanon en het onderstel wogen 
2700kg en alle handen waren nodig om het stuk over besneeuwde, 
hobbelige grond te verslepen. Bron: Nationaal Archief
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De achterkant van het vorige nummer van DE TANK was al een 
voorproefje. De Supacat Coyote is de 6x6-versie van de Jackal 2. 

Het voertuig heeft verbeterde opties, vergeleken met de 4x4 Jackal. 
Het biedt ook een groter bereik en fl exibiliteit en is bedoeld om 
langeafstandspatrouilles te ondersteunen. Het wordt ook gebruikt 
om troepen, uitrusting en voorraden te vervoeren. Het Britse 
leger bestelde meer dan 70 van deze voertuigen voor dienst in 
Afghanistan. De eerste Coyotes werden in 2009 afgeleverd. De 
Coyote is gebaseerd op het Supacat HMT 600 6x6-chassis. 

Coyote op zes wielen
Maar ook deze kan in het groen.
door fred BACHofner

Het voertuig is heel geschikt voor 
het woestijnterrein en heeft een 
laadvermogen tot 3000 kg. Het biedt 
plaats aan de bestuurder en drie 
passagiers en heeft een fl exibele 
laadruimte aan de achterzijde. Het 
kan ook lichte aanhangwagens of 
artilleriestukken trekken. Het is een 
open voertuig waarbij de nadruk ligt 
op vuurkracht en vrij zicht in plaats 
van op bescherming. De Coyote 
heeft een voorziening voor twee 
door de bemanning te bedienen 
wapens. Het heeft een geweerring 
en kan worden bewapend met 
verschillende combinaties van 12,7 
mm zware machinegeweren, 7,62 
mm machinegeweren en 40 mm 
automatische granaatwerpers. 
Extra is een optionele pantserkit 
die bescherming biedt tegen 
mijnexplosies, handvuurwapens 
en artilleriegranaatsplinters. De 
bescherming is beperkt en dus 
maakt de Coyote gebruik van zijn 
mobiliteit om contacten met de 
vijand te vermijden. De belangrijkste 
verdedigingsmechanismen zijn 
snelheid en manoeuvreren. Het heeft 
ook mogelijkheden voor het afvuren 
van rookgranaten. Het voertuig wordt 
aangedreven door een Cummins 

6,7-liter turbodieselmotor met 180 pk. 
die gekoppeld is aan een automatische 
transmissie met 5 versnellingen. 
Luchttransport gaat minimaal door 
de C-130 Hercules of grotere militaire 
vrachtvliegtuigen.

Airfi x heeft een 1/48 versie van 
dit voertuig als spuitgietmodel 
uitgebracht. Air Graphics volgde met 
een geheel giethars model in 1/72. 
Ik moet eerlijk zeggen dat de Coyote, 
evenals zijn voorganger de Jackal, nu 
niet op mijn netvlies stond als een 
voertuig dat ik kende en graag wilde 
bouwen. Dat zegt wat over mij en niet 
over het voertuig. Ik kende het gewoon 
niet. Mijn aandacht werd getrokken 
door een vraag van Air Graphics om 
de twee voertuigen (Coyote en Jackal) 
te bouwen en te voorzien van een 

bouwbeschrijving. Die uitdaging wilde 
ik wel aangaan en ik vond de voertuigen 
ook best interessant. Gary (van Air 
Graphics) vond het goed en de Coyote 
en de Jackal denderden binnen.  

de BoUW
Beide voertuigen zijn qua opbouw 
vrijwel identiek, waarbij de Coyote 
een 6-wielvoertuig is met een lange 
achterbak. De body van het model 
voorziet al in het grootste deel van het 
verschil, de extra wielen en de langere 
bak. Het enige echte verschil tussen de 
onderdelen is een soort spatscherm 
tussen de twee achterwielen en de 
nummerplaat op de achterzijde van het 
voertuig.

Bij dit model was het de bedoeling om 
een bouwbeschrijving te produceren 
en omdat ik dat voor de Jackal ook had 
gedaan ging dat redelijk snel. In dit 
artikel ga ik wat meer in op wat andere 
zaken voor wat betreft het bouwen van 
beide voertuigen.
Het rek aan de achterkant is twee keer 
zo lang en ik had bij de Jackal al best 
moeite om alle fl ash daar goed weg te 
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van deze “namaak tanks“ zou de grote Duitse buurman, die sinds 
het aan de macht komen van Adolf Hitler opnieuw een bedreiging 
was geworden, dus niet buitensporig provoceren.

Alvorens een bestelling te plaatsen eisten de Belgische autoriteiten 
echter verschillende wijzigingen ten opzichte van de door de 
fabrikant voorgestelde basismachine. Om zijn mobiliteit te 
vergroten moest de aanvankelijke EPT-motor van het type Meadows 
met een cilinderinhoud van 3,30 liter en 56 pk dus plaatsmaken 
voor een krachtiger model, ook van het type EPT maar met 4,43 
liter cilinderinhoud en 90 pk vermogen. In dezelfde geest werd 
het pantser naar beneden bijgesteld en ging het van een dikte van 
12 tot 14 mm naar 7 tot 9 mm. Maar last but not least moest de 
cilindrische koepel worden vervangen door een taps toelopend 
model van groter formaat, geschikt voor een 13,2 mm Hotchkiss 
zwaar machinegeweer, waarvan de installatie zou worden verzorgd 
door de Fonderie Royale de Canons (F.R.C.) in Luik. Deze wapens 
kwamen uit de voorraden van de Belgische Aeronautique Militaire. 

De T15 had hiermee enig vermogen om, althans op korte afstand, 
lichte vijandelijke pantservoertuigen uit te schakelen.
Aldus aangepast kreeg de machine de aanduiding Model 1935. De 
eerste bestelling van achttien stuks werd gedaan op 10 maart 1934, 
met leveringsdata op 15 en 22 februari 1935 van per levering negen 
stuks. De tweede bestelling van vierentwintig exemplaren was op 
16 april 1935 met leveringsdata op 15 november en 28 december 
1935 van respectievelijk twintig en vier voertuigen. De tweede 
bestelling had een andere en hogere reeks serienummers dan de 
eerste, geen van beide reeksen was continu. 
Bij hun aankomst in België werden de voertuigen naar het F.R.C. 
de Liège gebracht om van hun zware machinegeweer te worden 
voorzien, dat werd geïnstalleerd in een halfbolvormig “masker” dat 
enigszins rechts van de middellijn van de koepel was aangebracht. 

Bovendien kregen enkele exemplaren 
een FN Browning machinegeweer model 
1930 op het dak van de koepel. Ten slotte, 
nog steeds om redenen die verband 
hielden met de “defensieve” status van 
het Belgische leger, kregen de machines 
de offi  ciële benaming “Auto-Blindée/
Mitrailleuse T.15 (afgekort (“A.B./Mi 
T15”). De aanduiding “tank” werd als “te 
offensief” beschouwd.

de TeCHnieK
De T15 gebruikte het chassis en het 
onderstel van de Vickers-Carden-Loyd 
Light Tank Model 1934. Dit laatste omvatte 
een ophanging van het type Horstmann 
die aan elke kant bestond uit twee 
gelede draaistellen (elk met twee rollen, 
omgeven door rubber) uitgerust met 
spiraal veren. De tandwielen bevonden 
zich aan de voorkant en de spanwielen 
aan de achterkant, terwijl aan weerszijden 
twee steunrollen ervoor zorgden dat de 
rupsbanden, elk met een breedte van 241 
mm, in het spoor zouden blijven.
De Meadows 6-cilinder vloeistofgekoelde 
benzinemotor, rechtsachter geplaatst, 
ontwikkelde 90 pk bij 2.800 tpm. 
Gekoppeld aan een versnellingsbak met 
vijf versnellingen vooruit en één achteruit, 
gaf hij de T15 een maximumsnelheid 
van 64 km/u op de weg. Hij moest via 
een zwengel aan de achterzijde van het 
voertuig worden gestart. De actieradius 
was 230 km zonder te tanken.
Linksvoor in de romp zat de bestuurder 
onder een wigvormige verhoging van 
de frontplaat, met voor zich een groot 
rechthoekig luik dat hij naar boven kon 
openklappen. Een tweede rechthoekig 
luik in het schuine pantser klapte naar 
voren. Waren beide geopend dan kon 
de bestuurder in of uit het voertuig 
klimmen. Direct achter hem stond 
de hoge kegelvormige toren waarin 
de commandant kon staan. Via een 
halfcirkelvormig luik in het dak van de 

Afgeleverd zonder hun 
bewapening, werden de T15’s 

naar de Fonderie Royale de 
Canons in Luik gestuurd, waar 

ze een 13,2 mm Hotchkiss 
zwaar machinegeweer als 

hun belangrijkste bewapening 
ontvingen.

Deze 18 T15’s in een magazijn zijn waarschijnlijk de tanks die 
op 15 en 22 februari 1935 aan België werden afgeleverd.

Bezorgd om in het geval van een nieuw confl ict de 
integriteit van zijn grondgebied te behouden begon 
België begin jaren dertig van de vorige eeuw met een 
ingrijpende herziening van zijn verdedigingssysteem. 
Toen de autoriteiten, trouw aan de traditie van 
neutraliteit van het koninkrijk, de grensversterkingen 
tot hun prioriteit maakten (vooral in het oosten), 
verwaarloosden ze evenmin de voortuitgang van 
de militaire motorisering en zeker de verwerving 
van moderne gevechtswapens. Begin 1933 was de 
Minister van Landsverdediging, Albert Devèze, van 
plan de oude Renault FT-tanks die na de Grote Oorlog 
waren verworven te vervangen door een nieuw 
pantservoertuig dat bedoeld was om de Ardeense 
gevechtseenheden te versterken.

HeT Begin
In die tijd specialiseerde het Engelse bedrijf Vickers-
Armstrong Ltd (in feite een conglomeraat ontstaan 
uit de fusie in 1927 van de bedrijven Vickers Ltd. en 
Armstrong-Whitworth & Co.) zich in het ontwerpen 
en vervaardigen van rupsvoertuigen van dit type 
en het was dan ook heel normaal dat de Belgische 
autoriteiten zich tot deze fabrikant wendden voor de 
aankoop van het nieuwe pantservoertuig. In eerste 
instantie toonden ze interesse in het Vickers 6-ton 
model, waarvan een prototype (aangeduid als Mark 
F) op verzoek van het Belgische leger speciaal was 
uitgerust met een Rolls-Royce 110 pk watergekoelde 
motor. Dit type werd echter door het Belgische leger, 
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vanwege de defensieve façade van het leger, als te 
duur en vooral te zwaar en te “offensief” beschouwd. 
Het werd dus afgewezen, waarna de belangstelling 
werd gericht op een lichter model, de Vickers-
Carden-Loyd Light Tank Mark III (of “Model 1934” in 
zijn exportversie). Met een gewicht van amper 4 ton 
en bewapend met een enkel 7,7 mm machinegeweer 
was dit in feite meer een verkenningstankette dan 
een echte tank. De aanschaf van een beperkt aantal 

Prototype van de Vickers-Carden-Loyd Light Tank Model 1935 zoals deze 
in 1935 aan het Belgische leger zou worden geleverd. De tank gebruikt het 

chassis en het onderstel van Model 1934, maar onderscheidde zich door de 
installatie van een nieuwe afgeknotte kegelvormige koepel op de plaats van de 

originele cilindervormige koepel.




